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Vergabe von Versicherungskennzeichen
gemaB § 28 FZV

Im Verkehrsjahr 2011/2012
giitige Buchstabenkombinationen
ZJZ~ZJZ WESTFAELISCHE PROVIN- Pravinziat-Alles 1
ZIAL YERSICHERUNG 48159 MUnster
AKTIENGESELLSCHAFT 0251-219-0
ZKB ~ ZKD WUERTTEMBERGISCHE Gutenbergstrade 30
VERSICHERUNG AG 70178 Swtigart
0711-662-0
ZKE - ZKE WOGV-VERSICHERUNG AG  Tibinger StraBe 55+
70178 Stutigart
0711-1695-1500
ZKG - ZKG SV SPARKASSEN-VER- L swentarstraBe 65
SIGHERUNG GEBAEUDE- 70375 Stultgart
VERSICHERUNG AG 0711-898-0
ZKH - ZKH SPARKASSEN-VERSICHE- Ander Flutripne 12
RUNG SAGHSEN ALLGE- 01130 Drasden
MEINE VERSICHERUNG AG 0351-4235-0
ZKK - ZKK ZURICH INSURANCE Riehler Str. 00
PLG NFD 50657 K&in
01802-02 50 50 50
ZKT - ZKT NUERNBERGER BEAMTEN Ostendstrabe 100
ALLGEMEINE 90482 NOmberg
VERSICHERUNG AG 0011-531-5
ZKX - ZKX HANSEMERKUR ALLGE- Slegfried-Wedells-
MEINE VERSICHERUNGS- Platz1
AKTIENGESELLSGHAFT 206354 Hamburg
040-41 100
ZLE-ZLE. ZURICH INSURANCE Riehler Str. 90
PLG NFD 50857 Kéin
01802-02 50 50 50
ZLG-ZLG LVM LANDWIRTSCHAFT-  Kolde-Ring 21
LICHER VERSICHERUNGS- 48151 MOnster
VEREIN MUENSTER 0251-7020
ZLJ-2Z1J GEGENSEITIGKET QOsterstrafls 15
VERSIGHERUNG 26122 Cldenburg
OLDENBURG 0441-9236-0
ZLO0-ZLO HDI-GERLING FIRMEN Riethorst 2
UND PRIVAT 30658 Hannaver
VERSICHERUNG AG 0511-845-0

Die mit “* ° versehensn Mitgliedsuntsrnshmen gshsen Verléngs-
rungspolicen aus.

{VKBI. 2011 S.227)

Nr.6¢ Richtlinien zum Internationalen Uber-
einkommen von 2004 zur Kontrolle
und Behandlung von Ballastwasser
urkl Sedimenten von Schiffen:
Bekanntmachung der Richtlinien fir
Entwurf und Bau zur Erleichterung
E:Ié‘e; 2S)edin‘tentkt:outmllae auf Schiffen

Arn 13. Oktober 2008 hat der Ausschuss flir den Schutz der
Meeresumwelt (MEPC) der Internationalen Seeschifffahris-

Organisation (IMO} mit der EntschlieBung MEPC.150{55)
die _Rishtlinien fiir Entwurf und Bau zur Erleichterung der
Sedimentkontrolle auf Schiffen [G12)"° verabschiedet.

Das Intemationale Ubereinkommen von 2004 zur Kon-
frolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimen-
ten von Schiffen Ballastwasser-Ubereinkommen) enthalt
in seiner Regel B-5 Bestimmungen zur Sediment-Be-
handlung von Schiffen. Demnach sollen im Jahr 2008
oder spéter gebaute Schiffe, ohne Beeintrachtigung ihrer
Sicherhsit oder Betriebstiichtigkeit, so entworfen und ge-
baut sein, dass die Aufnahme und das unerwiinschie Zu-
riickbehalten von Sedimenten auf ein Mindestmal verrin-
gert und die Entfernung von Sedimenten erleichtert
werden, und ginen sicheren Zugang fur die Entfernung
von Sedimenten sowie die Probenantnahme bieten.

Eine Anleitung fiir die Entwicklung des Baus und der Aus-
ristung von Schiffen, um diese Ziele zu erreichen und da-
durch die Wahrscheinlichkeit der Zufithrung schadlicher
Wasserorganismen und Krankheitserreger zu verringern,
bieten die ,Richtlinien fiir Entwurf und Bau zut Erleichte-
rung der Sedimentkontrolle auf Schiffen {G12)".

Dis Richtlinien werden im Anschluss an die allgersine .
Bekanntmachung (VKBI. 2011 S. 133) nachstehend ver-
bffentlicht.

Bonn, den 14.03.2011

WS 24/6247.3/1
Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Katharina Schmidt
EntschlieBung MEPC.150(55)

angenommen am 13. Oktober 2006

Richtlinien fiir Entwurf und Bau zur Erleichterung der
Sedimentkontrolle auf Schiffen (G12)

Der Ausschuss fiir den Schuiz der Mearesumwelt -

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des Ubsereinkom-
mens iliber die Interationale Seeschifffahrts-Organisati-
on bstreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fiir den
Schutz der Meeresumwelt durch die internationalen
Ubereinkiinfte zur Verhittung und Bekdmpfung der Mee-
resvarschmutzung Ubertragen werden;

sowie gestiitzt auf die Tatsache, dass die Internatio-
nale Konferenz iiber die Behandlung von Ballastwasser
von Schiffen im Februar 2004 das Intemationale Uberein-
kommen zur Kontrolle und Behandiung von Ballastwasser
und Sedimenten von Schiffen von 20604 (Ballastwasser-
Ubereinkommen) zusammen mit vier Konferenz-Ent-
schlieBungen angenommen hat;

in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regel A-2 des
Ballastwasser-Ubersinkommens das Einleiten von Bal-
lastwasser nur im Rahmen der Ballastwasser-Behand-
lung nach MaBgabe der Anlage des Ubersinkommens
durchgefiihrt werden darf;

ferner in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regel B-5
Absatz 2 des Ballastwasser-Ubereinkommens im Jahr
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2009 oder spiiter gsbaute Schiffe, ohne Besintrichtigung
ihrer Sicherheit oder Betriebstiichtigkeit, so entworfen
und gebaut ssin sollen, dass die Aufnahme und das un-
erwiinschte Zuriickbehalten von Sedimenten auf ein Min-
destmaB verringert und die Entfernung von Sedimenten
arleichtert werden, und sinen sicheren Zugang fir die
Entfemung von Sedimenten sowie die Probenentnahme
unter Beriicksichtigung der von der Organisation erarbei-
toton Richtlinien bieten;

sowie in Kenntnis der Tatsache, dass die von der In-
ternationalen Konferenz iiber die Behandlung von Bal-
lastwasser von Schiffen beschlossene EntschlieBung 1
die Organisation aufforderte, diese Richtlinien als dringfli-
che Angelegenheit zu erarbeiten;

nach Priifung des von der Arbeitsgruppe ,Ballastwas-
ser* erarbeiteten Entwurfs der ,Richtlinien fir Entwurf und
Bau zur Erleichterung der Sedimentkontrolle auf Schiffen
{G12)* in seiner finfundfiinfzigsten Sitzung und der vom
Unterausschuss Fliissige Massengifer und Gase*” in sei-
ner zehnten Sitzung abgegebenen Empfehlung —

1. nimmt die in der Anlage dieser EntschlieBung wieder-
gegebenen ,Richtlinien fiir Entwurf und Bau zur Er-
leichterung der Sedimentkontrolle auf Schiffen” an;

2, fordert dis Regierungen auf, diese Richtlinien so bald
wie méglich oder wenn das Ubereinkommen fiir sie
gilt, anzuwenden;

3. stimmt zu, diese Richtlinien zu beobachten.

Anlage

Richtilinien fiir Entwurf und Bau zur Erleichterung der
Sedimentkontrolle auf Schiffen (G12)

Zweck

Regel B-5 Absatz 2 des Ubersinkommens schreibt
vor, dass die in Regel B-3 Absatz 3 bis 5 bezsichne-
ten Schiffe, ohne Beeintrdchtigung ihrer Sicherheit
oder Betriebstiichtigkeit, 30 entworfen und gsbaut
sein sollen, dass die Aufnahme und das uner-
wiinschte Zuriickbshalten von Sadimenten auf ein
MindestmaB verringert und die Entfemung ven Sadi-
menten erleichtert werden, und sie sollen einen si-
cherer Zugang fiir die Entfernung von Sedimenten
sowise die Probeneninahmse unter Berticksichtigung
dieser Richtlinien bisten. Die in Regel B-3 Absatz 1
des Ubsersinkomrnens bezeichneten Schiffe sollen
unter Beriicksichtigung dieser Richtlinien auch Re-
gel B-5 Absatz 2, soweit durchfllhrbar, entsprechen.

Der Zweck diesser Richtlinien besteht darin, Ent-
' wurfsingenieuren, Schiffbauern, Eigentimern und
Betreibern von Schiffen eine Anleitung fiir die Ent-
wicklung des Baus und der Ausrilstung des Schiffes
zu geben, um die Ziele des Absatzes 1.1 zu emei-
chen und dadurch die Wahrscheinlichkeit der Zuflih-
rung schidlicher Wasserorganismen und Krank-
heitserreger zu verringem.

Es kann ein Widerspruch zwischen MaBnahmen zur
Vorbeugung von Sedimentansammiungen und MaB-
nahmen zur Verhiltung des Einleitens schidlicher
Wasserorganismen und Krankheitserreger bestehen,

1.3

22
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3.2

44

Einleitung

Wasser, das als Schiffsballastwasser aufgenomimen
wird, kann feste Schwemmstoffe enthalten, die sich,
nachdem das Wasser im Ballasttank zur Ruhe ge-
kommen ist, am Tankboden und an anderen innersn
Bauteilen absetzen.

Wasserorganismen konnen sich auch aus dem Bal-
lastwasser absetzen und in den Sedimenten fortbe-
stehen. Diese Organismen kdnnen noch lange Zeit
iiberleben nachdem das Wasser, in dem sie sich ur-
spriinglich befanden, bereits abgelassen wurde. Sie
kdnnen so aus ihrem natrlichen Lebsensraum in si-
nen anderen Hafen oder ein anderes Gebiet liber-
fuhrt werden, wo sis die Umwelt, die menschliche
Gesundheit, Sachwerte oder Ressourcen besin-
trachtigen oder schidigen kdnnen.

Nach Regel B-5 Absatz 1 miissen alle Schiffe gerna
den Ballastwasser-Behandlungsplnen aus den
R&umen, die zur Befbrderung von Ballastwasser be-
stimmt sind, Sedimente entfernen und entsorgen.
Diese Richtlinien zielen darauf ab, Entwurfsingenieu-
re, Schiffbauer, Eigentlimer und Betrsiber von Schif-
fen beim Entwurf von Schiffen zu unterstiiizen, um
die Sedimentbildung auf ein MindesimaB zu verrin-
gern. Eine Anlsitung fiir die Sediment-Behandiung
istin den ,Richtlinien fiir die Ballastwasser-Behand-
lung und die Erstellung von Ballastwasser-Bshand-
lungsplénen {G4)“ enthalten.

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinien gelten die Begriffsbe-
stimmungen des Internationalen Ubersinkommens
zur Kontrolle und Bshandlung von Ballastwasser
und Sedimenten von Schiffen {,Ubereinkommsn®).

Ballastwassertank — Im Sinne dieser Richtlinien be-
zeichnet der Ausdruck ,Ballastwassertank” jeden
Tank, Laderaurn oder Raum, der fiir die Beférderung
von Ballastwasser, wie in Artikel 1 des Ubereinkom-
mens festegelegt, benutzt wird.

Entwurf fiir die Verringerung von Sedimentan-
sammlungen

Ballastwassertanks und ihr innerer Aufbau sollen so
entworfen werden, dass eine Ansammlung von Se-
dimenten in einem Ballasttank vermieden wird. So-
weit durchfilhrbar, sollen folgende Aspekte beim
Entwurf von Ballasttanks beriicksichtigt werden:

.1 horizontale Flachen sind, wo immer dies mdglich
ist, Zu vermeiden;

.2 bei der Anbringung von Stimversteifungen an
den Langsspanten soll darauf geachtet werden,
dass die Stimversteifungen unterhalb der hori-
zontal verlaufenden Flichen angebracht werden,
um ein AbflieBen von den Versteifungen zu er-
mébglichen.

.3 es ist dafiir zu sorgen, dass duich Pumpkrafte
oder durch die Schwerkraft induzierte Wasser-
stromungen an horizontal oder beinahe horizon-
tal verlaufenden Flachen vorbsigefiihrt werden,
darmit bereits abgelagerte Sedimente wieder ge-
|65t werden;

4 wo horizontale Stringer oder Stege benétigt wer-
den, missen die Abfluss&ffnungen mbglichst
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groB sein, inshesondare, wenn FuBstlitzen an den
Kanten angebracht sind, wo horizontale Stringer
als Laufstege benutzt werden, um auf diese Wei-
sa ein rasches AbflieBen des Wassers zu ermdg-
lichen, wann der Wasserspiegel im Tank falit

.5 bei der Anbringung von [nnenfrdgem, Léngs-
spanten, Versteifungsrippen, Zwischenplatten
und B&den sollen zusitzliche Abflusséffnungen
vorgesehen wearden, die ein mbglichst ungehin-
dertes AbflisBen des Wassers beim Ablassen
und Restlenzen erm&glichen;

& wenn Innenbauteile gegen Schotten stofien, soll
der Einbau so erfolgen, dass die Bildung von ste-
hendem Wasser oder Sedimentansammlungen
vermieden wird;

.7 an den Verbindungen der Innenboden- (Tankde-
cken-} LEngsspanten oder der Zwischenplatten
und Béden saollen Ausschnitte vorgesehen wer-
den, um eina gute Luftzirkulation und somit das
Austrocknen eines leeren Tanks zu erméglichen.
Dadurch kann die Luft beim Fllien durch das
Luftrohr entweichen, so dass mdglishst wenig
Luft im Tank eingeschlossen wird;

.8 Rohrsysteme sollen so entworfen werden, dass
bei der Abgabe von Ballast das im Tank befindli-
che Wasser mdglichst stark aufgewlihlt wird, da-
mit sich durch die Wasserbewegung die Sedi-
mente wieder aufldsen;

.9 die Strdmungsmuster in Ballastwassertanks sol-
len {zum Beispiel mittels der Rechnergestiitzten
Strémungsdynamik {CFD)) untersucht und ge-
priift werden, um beim Entwurf des Innenauf-
baus ein wirksames Splilen vorzusehen. Der Um-
fang der Innenbauteile in Doppelbodentanks
reduziert die Moglichkeiten einer Verbesserung
der FlisBmuster. Das hydrodynamische Verhal-
ten des Ballasttanks ist von entscheidender Be-
deutung flr das Ausspiilen von Sedimenten.

4.2 Entwiirfe, die sich auf die Wasserstrbmung zum LH-
sen von Sedimenten stiitzen, sollen, soweit mbglich,
kein Eingreifen des Menschen vorsehen, um 5o die
Arbeitshelastung der Schiffsbesatzung beim Betrieb
des Systems auf sin Mindestmal zu bsschrianken.

Die Varteile eines Entwurfskonzepts zur Verringe-
rung ven Sedimentansammlungen bestehen darin,
dass beim Lenzen von Ballastwasser ein groBer Teil
der Sedimente entfarnt wird und nur eine getinge
tdenge an Sedimenten im Tank verbleibt und somit
eine Verringerung oder Entfernung der Sedimente
durch andere Mittel nicht erforderlich ist.

Beim Entwurf aller Schiffe soll darauf geachtat wer-
den, dass ein sicherer Zugang fir die Entfernung von
Sedimsnten sowie die Probenentahme vorhanden ist.

4.5 Der Entwurf von Ballastwassertanks soll den Einbau
von Ansaugstsllien fiir Wasser auf Hoher Ses an je-
der Tankseite ermbglichen.

4.6 Wenn dies méglich ist, soll eine Ausriistung zur Ent-
fernung von Schwebstoffen bei der Wasseraufnah-
me eingebaut werdsen.

4.3

4.4

{VKBI. 2011 S, 234)

Nr. 70 Richtlinien zum Internationalen Uber-
einkommen von 2004 zur Kontrolle
und Behandlung von Ballastwasser
und Sedimenten von Schiffen:
Bekanntrmachung der Richtlinien fir
die Festlegung von Gebieten fiir den
Ballastwasser-Austausch (G14)

Am 13. Oktober 2008 hat der Ausschuss fir den Schutz
der Meeresumwelt {MEPC) der Intemationalen Ses-
schifffahrts-Organisation {IMO) mit der EntschlisBung
MEPC.151{55) die ,Richtlinien fir die Festlegung von
Gebisten flir den Ballastwasser-Austausch (G14)" verab-
schiedet.

Der Zweck dieser Richtlinien besteht darin, den Hafen-
staaten eine Anleitung fiir die Ermittlung, Bewertung und
Festlegung von Seegebieten zu geben, in denen Schiffe
den Ballastwasser-Austausch gemaB Regel B-4 Absatz 2
des Internationalen Ubersinkommens zur Kontrolle und
Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten von
Schiffen {Ballastwasser-Ubereinkommen) durchfithren
kénnen.

Die Richtlinien werden im Anschluss an die allgemeine
Bekanntmachung (VKBI. 2611 S. 133) nachstshend ver-
Sffentlicht.

Bonn, den 14.63.2011

WS 24/6247.3/1
Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Katharina 8chmidt
EntschiieBung MEPC.154({55)

angenommen am 13. Oktober 2006

Richtfinien fiir die Festiegung von Gebieten fiir den
Ballastwasser-Austausch (G14)

Der Ausschuss filr den Schutz der Meeresumwalt —

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe 5 des Ubereinkom-
mens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisati-
on betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fiir den
Schuiz der Meersumwelt durch die internationalen Uber-
sinklnfte zur Verhlitung und Bek&mpfung der Meeres-
verschmutzung iibertragen werden;

sowie gestiitzt auf die Tatsache, dass die Internatio-
nale Konferenz Uber die Behandiung von Ballastwasser
von Schiffen im Februar 2004 das Internationale Uberein-
kommsn von 2004 zur Kontrolle und Behandlung ven
Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen {Ballastwas-
ser-Ubsrsinkommen) zusammen mit vier Konferenz-Ent-
schlisBungen verabschiedet hat;

in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regsl A-2 des
Ballastwasser-Ubereinkommens das Einleiten von Bal-
lastwasser nur im Rahmen der Ballastwasser-Bshand-
lung nach MaBgabe der Anlage des Ubersinkommens
durchgefiihrt werden darf;




